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1. Descripcion general sobre el alcance de la revision de BID Invest

El proyecto consiste en el disefio, la construccién, la operacién y el mantenimiento de instalaciones
portuarias multipropdsito ubicadas en el extremo sur del Golfo de Uraba, conocido como Bahia
Colombia, en la region de Antioquia, municipalidad de Turbo, Colombia, mediante un contrato de
concesion a 30 afios (el “Proyecto”). El Proyecto se desarrollara sobre la base del transito existente
y cautivo (lineas maritimas importantes ya llegan a Urabd a pesar de la falta de instalaciones
portuarias modernas) y se convertira en el puerto de salida de las exportaciones de banana y otras
frutas de Uraba, que representan el 75% de las exportaciones de banana de Colombia. Debido a sus
ventajas de ubicacidn y costos de logistica, también se espera que Puerto Antioquia desvie los
cargamentos de entrada y salida de Medellin (la segunda mayor ciudad de Colombia y principal
regién comercial del pais), y de entrada y salida de Bogota y sus zonas aledafias.

Los componentes del Proyecto incluyen: (i) una plataforma costa afuera con una posicién de atraque
de 1337 m (570 para contenedores, 537 para carga general y a granel, 230 para transbordador de
carga rodada) capaz de recibir buques super postPanamax; (ii) un viaducto y una ruta de acceso de
3,8 km que conecta la plataforma costa afuera con la terminal costa adentro; (iii) una
terminal/instalaciones de logistica costa adentro de 38 ha, incluida una playa de contenedores,
instalaciones de almacenamiento de carga seca a granel, depésitos, areas de inspeccién, edificios
de mantenimiento y administracién y servicios, y (iv) una linea de transmision eléctrica de 115kV
con una longitud de aproximadamente 4,9 km que conecta el puerto con la subestacion de Nueva
Colonia. La capacidad de manejo inicial del Proyecto es de 600.000 TEU (ampliable a 800.000 TEU),
1,15 millones de toneladas de carga general por afio, 3 millones de toneladas de carga a granel y
60.000 automoviles. En la actualidad, el Proyecto cuenta con accesos por tierra, pero antes del
comienzo de las operaciones se construira una ruta alternativa de 13 km para permitir la expansién
progresiva de las operaciones del puerto.

La Revision Ambiental y Social del Proyecto realizada por el Grupo BID comenzd con un analisis de
brechas ejecutada en abril de 2016. El analisis de las brechas buscé evaluar, en una etapa temprana,
si el Proyecto cumple con las politicas ambientales y sociales del Grupo BID y las Normas de
Desempefio de la IFC (Corporacidn Financiera Internacional por sus siglas en inglés). Fue realizado
con la asistencia de una firma de consultoria internacional especializada e incluyd una revisién de
escritorio de la informacién pertinente (por ejemplo, evaluaciones de impacto ambiental y planes
de gestidn, permisos y licencias), ademas de una visita inicial a la zona del proyecto. En 2018, la
misma firma de consultoria realizé una segunda revisién de escritorio y una visita a la zona del
proyecto. Luego, en 2019, la firma ambiental y social realizé su visita final de debida diligencia
seguida por una visita del equipo del Proyecto de BID Invest. Todas las visitas a la zona del proyecto
incluyeron reuniones con representantes de las comunidades locales y grupos de la comunidad.
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2. Clasificacion ambiental y social, y sus fundamentos

El Proyecto fue clasificado como una operacién categoria A (de alto riesgo) de acuerdo con la Politica
de Sostenibilidad Ambiental y Social de BID Invest. La clasificacién se debe principalmente a los
posibles impactos del Proyecto sobre los pueblos indigenas (existen dos comunidades
afrodescendientes ubicadas en el area de influencia del Proyecto), ademas de los posibles impactos
del Proyecto en los habitats criticos (los ambientes marino y terrestre del area del Proyecto estan
habitados por varias especies en peligro de extincidn y en peligro critico de extincidn).

Las Normas de Desempefio (ND) que impulsa el Proyecto incluyen:

ND 1: Evaluacidn y gestidn de los riesgos e impactos ambientales y sociales

ND 2: Trabajo y condiciones laborales

ND 3: Eficiencia en el uso de los recursos y prevencidn de la contaminacion

ND 4: Salud y seguridad de la comunidad

ND 5: Adquisicidn de tierras y reasentamiento involuntario

ND 6: Conservacion de la biodiversidad y gestion sostenible de recursos naturales vivos
ND 7: Pueblos indigenas

ND 8: Patrimonio cultural

3. Contexto ambiental y social

El Proyecto estara ubicado en la zona sur del Golfo de Uraba, adyacente a la desembocadura del rio
Ledn y cerca de la ciudad de Nueva Colonia (municipalidad de Turbo), Colombia. El Golfo de Uraba
se considera un ecosistema de gran valor ambiental y constituye uno de los estuarios mas
importantes del Caribe colombiano. Al Proyecto se le otorgd un derecho a 30 afios sobre una zona
costa afuera de 130 ha ubicada en la zona de exclusion, donde ya se encuentran prohibidas las
actividades no relacionadas con el transporte maritimo. Los componentes terrestres del Proyecto
se construirdn en 35 ha de tierra que en el pasado se utilizaban para la explotacién agricola. Estas
tierras estan muy perturbadas y en diferentes estados de regeneracion, con la excepcién de algunos
fragmentos pequefios de vegetacion primaria que quedan.

El acceso principal al Proyecto durante la construccién serd el camino existente, que conecta el
Proyecto a la autopista Turbo-Apartadd. Este camino cruza tierras agricolas, excepto por una franja
gue cruza una zona densamente poblada de Nueva Colonia de alrededor de 1 kildémetro y otra franja
que bordea la comunidad de Rio Grande en alrededor de 750 metros, donde el camino cruza con la
autopista principal. Cuando el Proyecto comience a operar, el transito relacionado con el puerto se
desviard por un camino de circunvalacién que se construird antes de eso y rodeara Nueva Colonia.
La circunvalacidn pasara completamente por tierras agricolas (plantaciones de banana).

La linea de transmisién del Proyecto, que conectara el puerto a una subestacién preexistente en
Nueva Colonia la cual serd expandida, se extenderd a una longitud de aproximadamente
4,9 kildmetros y pasara por un conjunto fragmentado de habitats perturbados anteriormente.
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Existen dos grupos de minorias étnicas afrodescendientes que se encuentran ubicados en el drea de
influencia: el Consejo Comunitario de Puerto Girdn (“Puerto Girén”), en la margen derecha del rio
Ledn, y el Consejo Comunitario Mayor de Comunidades Negras de Nueva Colonia (“COMANUCQ”),
dentro de la ciudad de Nueva Colonia.

4. Riesgos e impactos ambientales, y medidas de mitigacion e indemnizacion propuestas
4.1 Evaluacidn y gestion de los riesgos ambientales y sociales
4.1.a Sistema de evaluacion y gestion ambiental y social

El Proyecto todavia no ha desarrollado un Sistema de Gestién Ambiental y Social (SGAS) consolidado
y sélido. No obstante, ya preparé muchos de los componentes que formardn tal sistema en el
futuro.

4.1.b Politica

El Proyecto prepard una politica ambiental y social que refleja su compromiso con el desarrollo
sostenible y la gestion de los riesgos e impactos ambientales y sociales del Proyecto. El Proyecto
también redacté los siguientes documentos de politicas, que se encuentran integrados en una
politica ambiental y social mas amplia: una politica de adquisicidon de tierras y reasentamiento
voluntario, una politica de responsabilidad social empresarial, una politica de salud y seguridad y
una politica de trabajo y derechos humanos.

4.1.c Identificacidn de riesgos e impactos

Como parte de su Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA), el Proyecto evalud los riesgos e impactos
ambientales y sociales potenciales. Después, en marzo de 2019, se completd una evaluacion de
riesgos e impactos complementaria para la cual se utilizé6 una metodologia de Matriz de Interaccién
de Procesos, la cual identificé 314 factores de riesgo.

Los impactos clave del Proyecto incluyeron: (i) los impactos en los mamiferos marinos y tortugas de
mar amenazados, especialmente por las actividades de dragado y percusion; (ii) el desplazamiento
de los mamiferos terrestres amenazados; (iii) los impactos en la actividad de pesca artesanal; (iv)
los impactos indirectos en las comunidades locales, incluidas las comunidades étnicas minoritarias,
debido a la afluencia de poblacién durante la construccién (por ejemplo, de los trabajadores de la
construccion) y operacion (por ejemplo, por el crecimiento poblacional inducido por el Proyecto);
(v) los impactos en las poblaciones ubicadas a los lados de los caminos debido al transito relacionado
con el Proyecto durante la construccidn y operacién; (vi) los impactos en el transito marino no
relacionado con el Proyecto durante la construccién y operacion, y (vii) el desplazamiento de los
puestos de trabajo de las operaciones de transporte de bananas que tienen lugar en el area del
Proyecto en la actualidad.

El Proyecto aun no ha llevado una evaluacidon de impactos acumulativos. Con respecto al andlisis de
alternativas, la autoridad ambiental colombiana no exigio tal analisis como parte del proceso de la
EIA. Sin embargo, durante la etapa previa a la factibilidad, el Proyecto realizé un andlisis limitado
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de las alternativas en relacion con la posible interseccidon del Proyecto con una zona protegida
cercana. Ademds, el Proyecto analizé el “escenario sin proyecto” como parte de la EIA para poder
cumplir con los requisitos de la autoridad ambiental.

4.1.d Programas de gestién

El Proyecto desarrollé una serie de planes de gestidén y seguimiento ambiental y social como parte
del proceso de la EIA y ha venido modificando y complementando estos planes durante el ultimo
afio en respuesta a la retroalimentacién permanente de BID Invest y los coprestamistas potenciales.
Los planes tienen diferentes grados de avance. Una vez completados, el Proyecto los integrara en
un Plan de Gestion Ambiental y Social (PGAS) para todo el Proyecto. A su vez, el PGAS serd la
columna vertebral del SGAS.

4.1.e Capacidad y competencia organizativas

En la actualidad, el Proyecto cuenta con dos gerentes en temas ambientales y sociales: un gerente
social y un gerente de medio ambiente, salud y seguridad (MASS). Dos asistentes dependen del
gerente social, que también supervisa a los consultores externos contratados para brindar
asistencia. El personal del patrocinador del Proyecto, con experiencia en la gestién de los aspectos
de MASS de otros puertos financiados por las instituciones financieras de desarrollo, asistira al
gerente de MASS una vez que el proyecto se acerque a la etapa de construccion. Ademas, el
Proyecto contraté dos firmas consultoras externas —una local y otra internacional— expresamente
para asegurar que el Proyecto sea disefiado, construido y operado de conformidad con las normas
ambientales y sociales internacionales. Todos los gerentes del Proyecto recibiran capacitacion sobre
las Normas de Desempefio de la IFC antes del cierre del financiamiento del Proyecto.

Durante la etapa operativa, la estructura del Proyecto contempla un departamento ambiental y
social con personal apropiado. El departamento estara liderado por un director ambiental y social,
un coordinador ambiental y un coordinador de MASS, e incluird un equipo abidtico, un equipo
bidtico, un equipo social, un equipo de SIG (Sistema de informacion Geografico) y un ingeniero
ambiental junior.

4.1.f Preparacion y respuesta ante situaciones de emergencia

Como parte del proceso de la EIA, el Proyecto desarrollé un plan de contingencia que evaluia diversos
riesgos relacionados con las emergencias. Luego, el Proyecto prepard un Plan de Respuesta a
Emergencias que identifica las acciones de respuesta en términos generales, ademas de un Plan de
Preparacion y Respuesta a Emergencias mas completo. Este Ultimo plan brinda bases sélidas sobre
las que el Proyecto desarrollara un Plan de Preparacién y Respuesta a Emergencias integral acorde
con la naturaleza y la escala de los riesgos del Proyecto.

4.1.g Seguimiento y evaluacién

Como parte del proceso de la EIA, el Proyecto desarrollé una serie amplia de planes de seguimiento
de los impactos bidticos, abidticos y sociales relacionados con el Proyecto. El Proyecto se encuentra
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comprometido con la actualizacién y la complementacién de estos planes a fin de cumplir la ND 1
en su totalidad.

El Proyecto también serd monitoreado por las autoridades sociales y ambientales, el consultor
ambiental y social independiente, y los equipos ambientales y sociales de los Prestamistas.

4.1.h  Participacion de los actores sociales

El Plan de Participacion de los Actores Sociales refleja el andlisis y la identificacion integral de los
actores sociales del Proyecto y realiza una diferenciaciéon clara entre las partes afectadas e
interesadas. Los actores sociales del Proyecto identificados en el Plan de Participacién de los Actores
Sociales incluyen: comunidades locales, asociaciones de pescadores, consejos de la comunidad
afrocolombiana, instituciones educativas, grupos religiosos, grupos econdmicos, instituciones
académicas, autoridades locales y municipales, la Corporacién para el Desarrollo Sostenible de
Uraba (CORPOURABA), las autoridades maritimas, las fuerzas armadas y otras entidades
gubernamentales a nivel regional y nacional, y los productores de bananas, entre otros. Las partes
afectadas se identifican en el Plan de Participacion de los Actores Sociales, y este incluye actividades
de participacion y consulta de estas partes.

Durante el proceso de debida diligencia ambiental y social (DDAS), se identificaron otros grupos de
actores sociales, que seran incorporados al Plan de Participacion de los Actores Sociales.

Una versidn en espaiiol de la EIA se puso a disposicion de la biblioteca de Nueva Colonia y la oficina
mavil del Proyecto en la comunidad. Mas aun, el Proyecto divulgé informacién de manera activa y
apropiada como parte de su estrategia general de participacion de los actores sociales. Las
entrevistas realizadas, por la firma de consultoria ambiental y social del BID Invest a los miembros
de la comunidad y las autoridades, determinaron que el Proyecto divulgd informacidn relevante y
pertinente. Los lideres y miembros de la comunidad entrevistados conocen los impactos y
oportunidades del Proyecto, y participan activamente de los diversos mecanismos de coordinacién
para realizar el seguimiento de los impactos y planes de gestion.

El Proyecto participa activamente en los siguientes grupos: (i) Comité Técnico Territorial y
Comunitario de Nueva Colonia (CTTNC), mecanismo de coordinacién y toma de decisiones basado
en la comunidad que representa al Consejo Mayor de Comunidades Negras de Nueva Colonia
(COMANUCO); (ii) Juntas de Accion Comunal; (iii) Asociacion de Pescadores Artesanales de Nueva
Colonia (APEANCO); (iv) Asociacion de Mujeres Productivas de Nueva Colonia, y (v) Representantes
del area rural de Comunal San Jorge y Vereda Nueva Unién. El Proyecto también es miembro de la
Junta de Accién Comunal de Rio Grande y otras organizaciones locales. A través de su participacién,
el Proyecto realizd y alcanzé compromisos con una amplia gama de actores sociales.

4.1.i Comunicaciones externas y mecanismo de quejas

El Plan de Participacién de los Actores Sociales incluye procedimientos y métodos sélidos para las
comunicaciones externas con actores sociales especificos. El Proyecto gestionard y evaluard las
comunicaciones externas sobre la base de los requisitos de la Norma de Desempeiio 1 y la ISO
14000.
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El Plan de Participacién de los Actores Sociales incluye un Mecanismo de Atencion de Quejas y
Reclamos (MAQR) de la comunidad. Este mecanismo es de facil acceso para los actores sociales a
través de diversos medios e incluye procedimientos claros para su divulgacion entre las
comunidades dentro del drea de influencia del Proyecto. También incluye procedimientos para la
recepcion, el control y la gestién de quejas, ademas de para responder a quejas dentro de los limites
de tiempo establecidos por la legislacién colombiana. El Proyecto optimizara su MAQR para incluir
lo siguiente: (i) procedimientos para la recepcion, la gestion y el control de las quejas andnimas; (ii)
procedimientos para realizar analisis de las causas raiz; (iii) procedimientos para determinar las
acciones correctivas para las quejas reiterativas de alto riesgo; (iv) un sistema para categorizar las
qguejas segun el nivel de riesgos, y (v) un cronograma y un procedimiento para la revision y
actualizacién regular del MAQR.

4.2 Trabajo y condiciones laborales

Se espera que la fuerza laboral del Proyecto alcance los 1200 empleados en el momento pico de la
construccion. Durante las operaciones, la fuerza laboral directa promedio estard formada por
aproximadamente 500 trabajadores. Se espera que la fuerza laboral de la etapa de construccion
esté compuesta por trabajadores locales en su mayoria. Los “Memorandos de Entendimiento”
firmados con las comunidades de Nueva Colonia, Puerto Girén y El Canal especifican que el Proyecto
estd comprometido a cubrir el 80% de los puestos de trabajo de construccidon con residentes
regionales, dando prioridad a los miembros de las comunidades étnicas locales

4.2.a Condiciones de trabajo y administracién de las relaciones laborales

La Politica de Gestion Laboral y Derechos Humanos establece el compromiso del Proyecto con
condiciones contractuales y de trabajo que cumplan con la legislacién colombiana y la ND 2. Como
los requisitos de la ND 2 resultan aplicables al Proyecto y sus contratistas, el Proyecto incluyd
disposiciones explicitas en la Politica de Gestién Laboral y Derechos Humanos y en el contrato de
servicios de ingenieria, compras y construccién para asegurar que las politicas del Proyecto y los
requisitos de las ND sean implementados por el contratista de servicios de ingenieria, compras y
construccion, los subcontratistas y proveedores.

El Proyecto contempla un campamento temporal que albergara aproximadamente 400 trabajadores
relacionados al Proyecto. También se desarrollé un Plan de Alojamiento de los trabajadores para
gestionar la relacién entre los trabajadores y las comunidades aledafias, el cual se optimizara con
un Cddigo de Conducta y una prohibicidn de alojar a trabajadores en comunidades de minorias
étnicas u otras areas en las que la poblacién es altamente vulnerable.

La Politica de Gestidén Laboral y Derechos Humanos contiene procedimientos para la gestién de
guejas en casos de acoso sexual y seguridad industrial. El Proyecto estd desarrollando un Plan de
Gestidn Laboral que incluird un Mecanismo de Atencidon de Quejas de los trabajadores que serda mas
amplio.

La Politica de Gestién Laboral y Derechos Humanos también contiene un compromiso general con
la proteccién de los derechos de los trabajadores, ademds de garantias especificas relacionadas con
la libertad de asociacién y las practicas de gestidon no discriminatoria. Establece que el Proyecto
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prohibe el trabajo forzoso y el trabajo infantil, ademas de su aceptacién del trabajo organizado y los
convenios colectivos de trabajo. La Politica menciona explicitamente el compromiso del Proyecto
con los principios de la Organizacidn Internacional del Trabajo y las Naciones Unidas, incluidos el
salario igualitario y las practicas laborales no discriminatorias.

El Proyecto presenté una estrategia de contratacidn local borrador con principios y procedimientos
solidos para incrementar las oportunidades de empleo entre las comunidades afectadas por el
Proyecto. La estrategia se analizé con las comunidades afectadas y se refleja en los Memorandos de
Entendimiento firmados con estas comunidades. El Proyecto también desarroll6 alianzas
estratégicas con entidades de capacitacion de la fuerza laboral dedicadas a incrementar las tasas de
empleo entre la poblacién local. El Proyecto desarrollara un Plan de Gestion de las Contrataciones
Locales que incluird lo siguiente: (i) una base de datos para realizar el seguimiento de la situacion
de contratacion de los trabajadores locales interesados; (ii) disposiciones para la capacitacién de los
trabajadores locales interesados; (iii) un procedimiento para la documentacién sistematizada del
sustento por el cual se rechazan a candidatos locales, y (iv) un procedimiento para brindar
retroalimentacion periddica a las comunidades locales sobre el grado de implementacién del Plan.

El Proyecto desarrollara un Plan de Desmovilizacién de la fuerza laboral de la construccién.
4.2.b Saludy seguridad en el trabajo

El Proyecto desarrollé el Plan de Gestidon de Salud y Seguridad de los Trabajadores que describe la
forma en la que el Proyecto se encargara de los riesgos e impactos durante la fase de construccién
del Proyecto. El objetivo del Plan es que se registren “cero incidentes en el lugar de trabajo”. Antes
del comienzo de las actividades de construccion, el Proyecto desarrollara un Plan de Salud y
Seguridad en el Trabajo que tratara en mayor detalle los riesgos especificos a los que se enfrentardn
los trabajadores. Un componente clave de este Plan seran procedimientos detallados para
investigar y analizar los accidentes que puedan ocurrir durante la construccidon y operacién del
Proyecto.

4.2.c Trabajadores contratados por terceras partes

En su Politica de Gestién Laboral y Derechos Humanos, el Proyecto expresa su compromiso de
asegurar que los subcontratistas reconozcan la integridad y la capacidad para implementar un
sistema de gestidn ambiental y social compatible con las politicas del Proyecto y los requisitos de
las ND. Para plasmar este compromiso, el Proyecto desarrollara un plan de gestiéon de los
contratistas conforme al documento de buenas practicas para el manejo del desempefio ambiental
y social de contratistas de la IFC (2017)*.

1 Disponible en inglés “Good Practices Note: Managing contractors’ Environmental and Social Performance”

https://www.ifc.org/wps/wcm/connect/topics ext content/ifc external corporate site/sustainability-at-
ifc/publications/publications gpn escontractormanagement
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4.3 Eficiencia en el uso de los recursos y prevencion de la contaminacion

4.3.a Eficiencia en el uso de los recursos

El Proyecto disefid un Plan de Eficiencia de los Recursos y Prevencion de la Contaminacién, que
contiene subplanes para las siguientes areas tematicas: control atmosférico y de ruidos, residuos
solidos y peligrosos, y uso y gestidon de pesticidas. Otros aspectos de la eficiencia energética del
Proyecto incluyen lo siguiente: (i) las embarcaciones que lleguen al nuevo puerto seran modernas
con tecnologias ecoldgicas; (ii) camiones a gas natural se utilizaran para el transporte de carga entre
la terminal en tierra y la terminal maritima; (iii) el tiempo durante el cual las embarcaciones
permaneceran en el Golfo de Uraba se reducirda a menos de un tercio del tiempo actual; (iv) el
Proyecto reducird el nimero de viajes de los remolcadores, barcazas, embarcaciones y personal a
través del rio Ledn y cerca de las zonas de anclaje del Golfo, y (v) la mayor parte del equipo que
operara en el puerto sera eléctrico (gruas de poértico RTG y gruas de patio RTG).

El Proyecto llevé adelante un analisis de cambio climatico cuyo resultado fue la definicién de una
serie de medidas de mitigaciéon y adaptacion al cambio climatico que el Proyecto planea
implementar. Estas medidas se basan en las recomendaciones del Plan de Gestiéon del Cambio
Climatico para los Puertos Maritimos de Colombia (Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible,
Ministerio de Transporte, INVEMAR 2017). El Proyecto cuantificara sus emisiones de gases de
efecto invernadero siguiendo los lineamientos de la Guia 1: Evaluacion de las emisiones en los
puertos, del kit de herramientas sobre emisiones portuarias preparada por la Organizaciéon Maritima
Internacional.

Durante la fase de construccién, el uso del agua se limitara primordialmente al abastecimiento de
instalaciones sanitarias, limpieza, preparaciéon de mezclas de hormigén y cemento, y control del
polvo en los caminos. El Proyecto obtuvo una licencia para la recoleccién de agua en el rio Ledn a
una tasa de 1,5 I/s para las fases de construccion y operacion. Durante la construccion, el Proyecto
estd autorizado para hacer uso industrial del agua para fabricar hormigdn y suprimir el polvo de los
caminos. Durante las operaciones, latoma de agua del rio Ledn sera de 1,5 I/s. Esta agua se utilizara
principalmente para abastecer el sistema de incendios y para limpiar el equipo y los contenedores.

4.3.b Prevencion de la contaminacion

Los impactos principales en la calidad del aire durante la fase de construccién del Proyecto surgiran
de la operacion de la maquinaria pesada. Se presentan medidas de mitigacidn y procedimientos de
gestidn generales respecto de las emisiones atmosféricas y la calidad del aire en diversos planes de
gestion desarrollados como parte del proceso de la EIA (por ejemplo, control de emisiones
atmosféricas y ruido, gestiéon ambiental de los vehiculos, maquinaria, equipos, embarcaciones y
dispositivos navales). Estos planes brindan recomendaciones generales relacionadas con los
siguientes aspectos: controlar el polvo de los caminos, mitigar las emisiones atmosféricas de las
fuentes méviles y mitigar la generacion de polvo del drea de sélidos secos a granel.

Los planes de gestidon también incluyen medidas para realizar el seguimiento del cumplimiento de
las reglamentaciones nacionales. Por ejemplo, se realizara el seguimiento de la calidad del aire en
el area de influencia del Proyecto con frecuencia semianual durante la fase de construccion y anual
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durante la fase operativa. Los puntos de toma de muestras se ubicaran en la terminal en tierra, la
terminal maritima y en Nueva Colonia.

Antes de comenzar la construccién, el Proyecto desarrollard un plan dedicado a la gestion y el
seguimiento de la calidad del aire y el ruido atmosférico. El plan atendera los posibles impactos
relacionados con el ruido y las vibraciones que emanan de la construccién y operacidn del puerto y
las instalaciones relacionadas. El Proyecto también evaluard y gestionara los posibles impactos del
ruido submarino tanto durante la fase de construccion (por ejemplo, la percusion y el dragado)
como durante la fase de operacion (por ejemplo, de un mayor transito de embarcaciones). El Plan
de Gestion y Seguimiento de la Calidad del Aire, el Ruido Atmosférico y la Vibracién, y el Plan de
Gestion y Seguimiento del Ruido Submarino estaran de acuerdo con los lineamientos de las Guias
sobre Medio Ambiente, Salud y Seguridad para Puertos, Zonas Portuarias y Terminales del Grupo
Banco Mundial.

Los flujos de residuos del Proyecto generados durante la construccion incluiran residuos sélidos no
peligrosos como: alimentos, papel, cartdn y otros desperdicios generados por los trabajadores;
tierra de las actividades de nivelacién del suelo; drboles y desrames de los caminos abiertos y para
la construccién de instalaciones; escombros generales de la construccion y hormigdén. Los residuos
peligrosos incluiran residuos aceitosos y solventes tipicos de los grandes proyectos de construccién.
El Proyecto diseid los siguientes planes para gestionar los residuos peligrosos y no peligrosos de
manera general: (i) gestion ambiental de los vehiculos, equipos, embarcaciones y dispositivos
navales; (ii) gestion integrada de residuos sélidos peligrosos y no peligrosos en tierra, diques y
embarcaciones, y (iii) gestién ambiental de los recursos hidricos. Ademas, el Plan de Eficiencia de
los Recursos y Prevencidn de Contaminacién especifica que dos empresas colombianas se
encargaran de la gestiéon de residuos sdlidos durante la construccién y operaciéon. Antes del
comienzo de la construccién, el Proyecto actualizard el Plan de Gestidn de Residuos Sélidos
Peligrosos y No Peligrosos en Tierra, Diques y Embarcaciones para asegurar que cumpla con todas
las disposiciones de la ND 3.

Los materiales peligrosos de las operaciones portuarias suelen incluir grandes volimenes de
combustibles, solventes, lubricantes y otras sustancias peligrosas utilizadas en las actividades
portuarias por las embarcaciones, los vehiculos y equipos. Para poder tratarlos y controlar los
posibles derrames que pudieran ocurrir por accidentes, fallas en los equipos o procedimientos
operativos inadecuados durante el movimiento de las cargas o la carga de combustible, el Proyecto
desarrolld un plan de gestion ambiental de combustibles, aceites y lubricantes en tierra, diques y
embarcaciones, que incluye procedimientos generales de gestidn para encarar este riesgo. Antes
del inicio de la construccidn, el Plan se actualizara para asegurar que cumpla cabalmente con la ND
3.

El Proyecto producira efluentes de aguas residuales durante la construccion principalmente de los
bafios quimicos y el campamento de los trabajadores. Las aguas residuales de los bafios quimicos
seran tratadas por un proveedor de servicios autorizado para realizar esta actividad. Una planta de
tratamiento de aguas residuales serd instaladaen el campamento y se encargard de las aguas
residuales y el agua utilizada para limpiar las instalaciones. La planta descargara 3 |/s de acuerdo
con la licencia ambiental (Res. N° 0078 de 2016, ARTICULO SIETE, 2 — Permiso de Vertimientos). El
Proyecto desarrollard un plan de gestién de las aguas residuales que hard referencia a los



p.10

parametros y limites de las guias generales sobre medio ambiente, salud y seguridad del Grupo
Banco Mundial (es decir, los valores indicativos de las descargas de aguas residuales sanitarias
tratadas).

Como el emplazamiento del Proyecto recibe alrededor de 2.500 mm de agua de lluvia por afio, se
desarrollard un plan de control de aguas pluviales y erosion. Este Plan incluira medidas para
estabilizar la margen derecha del rio Ledn, que sufrié una erosion significativa durante los anos
recientes.

El Proyecto disefid un programa de control de plagas que se dedica al uso de pesticidas de forma
general. El Programa se actualizara en funcidn de los requisitos del titulo “Utilizaciéon y manejo de
plaguicidas” de la ND 3, que incluye lo siguiente: implementacién de un enfoque de control de
plagas integrado; seleccién de plaguicidas quimicos especificos de baja toxicidad y prohibicién del
uso de productos clasificados por la Organizacién Mundial de la Salud como de alta peligrosidad.

4.4 Saludy seguridad de la comunidad
4.4.a Saludy seguridad de la comunidad

Los riesgos clave del proyecto relacionados con la salud y seguridad de la comunidad incluyen: (i)
posibles accidentes durante el transporte (en los caminos, rios y en el mar); (ii) posibles efectos
respiratorios por el polvo y las emisiones de los motores; (iii) propagacion de enfermedades por
vectores; (iv) transmisidn de enfermedades contagiosas (por ejemplo, VIH/SIDA); (v) deterioro de
las condiciones de vida y el estandar de vida debido a la afluencia de poblacién (de trabajadores y
no trabajadores); (vi) molestias por los ruidos y vibraciones relacionados con el Proyecto; (vii) mala
conducta entre las fuerzas de seguridad privadas, y (viii) accidentes relacionados con elementos de
artilleria sin explotar en la zona del Proyecto. Para encarar estos riesgos y otros relacionados con la
salud y seguridad de la comunidad, el Proyecto desarrollard un plan de salud y seguridad de la
comunidad en el que se incorpore el Plan de Seguridad y Derechos Humanos existente del Proyecto.
Este Plan también incluird procedimientos para el seguimiento habitual de las comunidades locales
respecto de la implementacién del Plan.

Para tratar especificamente las enfermedades, el Proyecto desarrollé un Plan de Gestion de
Vectores que contiene acciones preventivas para la proteccién de la salud de los trabajadores y las
comunidades aledafias. El Plan cubre los siguientes temas: gestién del campamento, politicas de
cierre del campamento y saneamiento de las instalaciones de los trabajadores. También cubre las
interacciones de los trabajadores con las comunidades cercanas y educacidn en salud sexual.

Con respecto a las emergencias que pudieran afectar a las comunidades locales, el Proyecto incluira
en su Plan de Respuesta y Preparaciéon a Emergencias, procedimientos para resolver las emergencias
que pudieran afectar a las comunidades aledafias. El Plan se desarrollara teniendo en cuenta las
consultas realizadas a las comunidades afectadas.
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4.4.b Personal de seguridad

El Proyecto prepard un Plan de Seguridad y Proteccidn de los Derechos Humanos para brindar los
lineamientos de la prestacidn general de seguridad dentro de los limites del Proyecto enfocado en
el respeto de los derechos humanos de la poblacién local. El Plan incluye un mecanismo de quejas
y seguimiento a través del mecanismo de queja de la comunidad. Dado que la ubicacién del
Proyecto es un area postconflicto, el Proyecto dara el paso adicional de desarrollar un plan de
gestion de las fuerzas de seguridad alineado con las siguientes normas: (i) EIl Manual de buenas
practicas de la IFC “Empleo de fuerzas de seguridad: Evaluacion y gestion de riesgos e impactos” y
(i) los “Voluntary Principles on Security and Human Rights”. El Plan incluird un procedimiento y un
cronograma de consulta sobre el Plan a las comunidades locales, los pescadores artesanales y los
proveedores de servicios portuarios.

4.5 Adquisicion de tierras y reasentamiento involuntario
4.5.a Aspectos generales

El Proyecto desarrolld una politica de adquisicién de tierras y reasentamiento involuntario
coherente con la ND 5. La Politica esta disenada para guiar las adquisiciones futuras de tierra que
el Proyecto precise, aunque no se espera que surja tal necesidad.

A la fecha, el Proyecto requirid el reasentamiento involuntario de 32 familias que habitaban en 24
viviendas en la comunidad de El Canal. La comunidad se encontraba ubicada de manera adyacente
al camino de acceso del Proyecto en tierras que solian anegarse por las lluvias. El Proyecto reubicé
a toda la comunidad, con excepcién de dos familias, en viviendas nuevas en 2013. El Proyecto estd
haciendo los arreglos necesarios para la reubicacién de las dos familias restantes.

El Proyecto prepard un informe de finalizacion del reasentamiento de la comunidad de El Canal que
confirma los siguientes resultados: se brindaron viviendas y servicios, incluido el acceso a escuelas,
de manera oportuna al nuevo asentamiento; las condiciones sanitarias y de vivienda del nuevo
asentamiento son mejores que las de la comunidad original, y el reasentamiento no generé ninguna
modificacién significativa de los medios de subsistencia de sus habitantes. El Proyecto obtuvo
confirmaciones firmadas de cada una de las familias reubicadas declarando su satisfaccion con el
proceso de reubicacion y sus resultados. A fin de asegurar que el proceso finalice en cumplimiento
de las politicas de BID Invest, el Proyecto cerrara las dos brechas pendientes: (i) asegurara que todas
las familias reubicadas sean las propietarias de sus nuevas tierras y (ii) construira un dique para los
pescadores reasentados, segun lo acordado durante las negociaciones de reasentamiento.

En relacion con el posible desplazamiento econédmico, el Proyecto podria impactar en los medios de
subsistencia de tres grupos de personas: (i) los propietarios de comercios ubicados a lo largo del
camino de acceso cuyos negocios podrian verse afectados por las obras viales; (ii) los pescadores
artesanales, vy (iii) los trabajadores de las operaciones de logistica de exportacion de bananas
actuales. En respuesta, el Proyecto disefiara: (i) un plan de compensacion, incluido un
procedimiento para determinar y distribuir compensaciones si la construccién u operacion del
Proyecto genera pérdidas econdmicas a los comerciantes ubicados a lo largo del camino de acceso



p.12

o los pescadores y (ii) un plan para mitigar y realizar el seguimiento de los impactos en los medios
de subsistencia de los trabajadores en el sistema actual de transporte de bananas.

El Proyecto realizé una serie de acciones para conocer su posible impacto en los pescadores. En
primer lugar, el Proyecto realizd talleres en 2017 y 2018 con la participacion de pescadores
artesanales que pertenecen a las tres asociaciones de pescadores locales: APEANCO, la Asociacion
de Pescadores de Turismo (ASOPESCATUR) y la Asociacion de Pescadores de Puerto Girén. Durante
estos talleres, los pescadores identificaron una serie de impactos anticipados del Proyecto. Estos
incluyeron los efectos adversos en la zona de pesca, las limitaciones y modificaciones a las rutas de
pesca tradicionales y los cambios en las practicas culturales. En segundo lugar, el Proyecto realizd
un estudio de linea de base de la pesca artesanal para medir pardmetros como el niumero de
pescadores, las técnicas de pesca y la contribucidon de las actividades de pesca al medio de
subsistencia de los pescadores. Este estudio todavia continla y queda trabajo pendiente a fin de
asegurar que las estadisticas incluyan a los pescadores que no forman parte de ninguna de las tres
asociaciones locales de pescadores. El Proyecto actualizara su Plan Participativo de Seguimiento de
la Pesca Artesanal para asegurar que cualquier cambio en la pesca artesanal relacionado con las
condiciones de la linea de base sea detectado y abordado.

Como la huella marina del Proyecto no se superpone significativamente con las areas de pesca
artesanal, se espera que los impactos en el medio de subsistencia de los pescadores sean
temporarios. No obstante, antes de iniciar las actividades de construccidn, el Proyecto llevara
adelante una evaluacién objetiva y cientifica de todos los riesgos e impactos posibles del Proyecto
para predecir y cuantificar los impactos potenciales ex ante.

El Proyecto ya firmé memorandos de entendimiento con las tres asociaciones de pescadores en los
gue se compromete a llevar a cabo una serie de medidas de mitigacion y compensacion, entre las
gue se incluyen: ofrecer capacitacién y otro apoyo técnico para mejorar la productividad de la pesca
artesanal o desarrollar actividades que pudieran generar ingresos alternativos para los pescadores
locales. Tales actividades podrian incluir la piscicultura o la prestacion de servicios de ecoturismo o
transporte maritimo. Los memorandos de entendimiento se sustentan en alianzas entre el Proyecto
y sus socios estratégicos, que incluyen instituciones académicas de investigacion, instituciones
gubernamentales que regulan las actividades de pesca, la cdmara de comercio y las agencias de
turismo.

4.6 Conservacion de la biodiversidad y los habitats naturales
4.6.a Aspectos generales

Segun lo mencionado, el Golfo de Uraba es considerado una ecoregion de gran valor ambiental. Estd
altamente influenciado por el delta del rio Atrato en la margen occidental, que forma un ecosistema
complejo y de importancia ecolégica compuesto por manglares, humedales, una costa rocosa y
playas de arena. Los elementos tierra adentro del Proyecto afectaran un total de 51,31 hectareas
de tierra formadas por un mosaico de habitats naturales y modificados categorizados como
pastizales naturales y bosques densos inundados.
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4.6.b Protecciony conservacién de la biodiversidad

Segun la EIA, estas seran las principales fuentes de impactos en la biodiversidad durante la
construccion del Proyecto: limpieza y preparacidon del sitio; construccién de infraestructura;
percusién (995 pilas para el puente temporario costa afuera y el viaducto); dragado de un volumen
de aproximadamente 2.000.000 de metros cubicos de sedimentos y residuos, y eliminacién de lodos
de dragado en un sitio de eliminacién costa afuera ubicado a aproximadamente 4 a 6 kildmetros del
lugar dragado. La EIA define las principales fuentes de los impactos durante la operacion del
Proyecto de la siguiente manera: transito de camiones en el viaducto; operacién de embarcaciones
de carga y remolcadores (durante la navegacién, aproximacion y anclaje); carga y descarga de
mercancia; operacion del transito de vehiculos de carga en tierra y dragado de mantenimiento.

A fin de determinar el alineamiento del camino de acceso, el Proyecto trabajé en la consulta con los
organismos nacionales y regionales, la Autoridad Nacional de Licencias Ambientales (ANLA) y la
corporacién regional auténoma de Urabd, Antioquia (CORPOURABA). Segun requieren los
procedimientos colombianos para la obtencidon de licencias, el Proyecto eligié la opcién que
minimizé los impactos en los habitats naturales.

El analisis de alternativas para el alineamiento del corredor del viaducto fue revisado por la ANLA y
CORPOURABA, y se aprobd la alternativa elegida como parte de la licencia ambiental. El Proyecto
eligié la alineacién que maximiza la parte ubicada en habitats degradados y minimiza la parte que
pasa por los manglares costeros y los habitats naturales adyacentes. El corredor afectara 0,93
hectdreas de tierra. El alineamiento elegido cruza lo que era el borde oriental extremo de un area
protegida denominada Parque Natural Regional de los Humedales de los Rios Ledn y Suriqui. Como
parte del proceso de obtencidn de licencias, el corredor —que ya se encontraba muy fragmentado—
fue retirado legalmente del area protegida (Res. No. 78/2016 de la ANLA). Ni el Proyecto ni sus
instalaciones relacionadas pasan por ninguna otra area protegida.

En relacién con la configuracion de la plataforma costa afuera, el Proyecto ha modificado el disefio
a fin de reducir los impactos en la biodiversidad. Estas modificaciones incluyen: (i) las fases de
construccion se redujeron de dos a una, lo que hizo que también se redujera el tiempo durante el
cual el entorno local estard expuesto a los impactos relacionados con la construccién; (ii) la huella
de la terminal costa afuera se redujo de 12,8 hectdreas a 5,2 hectareas; (iii) el nimero de pilas de
acero que deberdn trasladarse para la plataforma costa afuera se redujo de 3.100 a 995 vy asi se
redujo de manera significativa la generacién de ruido submarino; (iv) el drea costa afuera que
deberd dragarse se redujo en cerca de 35%, y (v) el volumen de los sedimentos marinos que deberan
dragarse se redujo en alrededor de 25%.

Como parte del proceso de la EIA, el Proyecto realizé relevamientos de campo para censar las
especies de los ecosistemas terrestre, marino y fluvial dentro del drea de influencia del Proyecto. El
informe de la EIA presenta el estado segln la Lista Roja de la UICN de cada especie detectada,
ademas del estado de cada una de estas especies en listas nacionales de especies amenazadas
(Resolucidn 192/2014 y Lista Roja colombiana). Los relevamientos registraron la presencia de 131
especies. El siguiente es un resumen de los hallazgos mas importantes a los fines de esta revision:



p.14

Reptiles y anfibios: Se detectdé una especie amenazada, la tortuga morrocoy (Chelonoids
carbonaria), que se encuentra incluida en la lista como especie en peligro critico de extincién tanto
en virtud de la Resolucion 0192/2014 como en la Lista Roja colombiana. Esta especie no se
encuentra incluida como en peligro en la Lista Roja de la UICN.

Aves: No se detectd ninguna especie en peligro o en peligro critico de extincidn.

Mamiferos terrestres: El mono titi cabeciblanco (Saguinus oedipus) se encuentra incluido en la Lista
Roja de la UICN como en peligro critico de extincidon y como vulnerable en la Lista Roja colombiana.
El lobito de rio (Lontra longicaudis) se encuentra incluido como vulnerable en la Lista Roja
colombiana (casi amenazado en la Lista Roja de la UICN).

Especies fluviales y marinas: No se registraron especies amenazadas. Solo una especie de peces
(Astyanax sp.) se encontré en el sistema del rio Ledn.

No se detectaron varias de las especies amenazadas que habitan el Golfo como parte del proceso
de la EIA, entre las que se incluyen: el manati antillano (Trichecus manatus ssp manatus), en peligro
de extincidon en la Lista Roja de la UICN vy la Lista Roja colombiana, y el lobito de rio (Lontra
longicaudis), vulnerable en la Lista Roja colombiana; y cuatro especies de tortuga marina:
Dermochelys coridcea, vulnerable en la Lista Roja de la UICN y en peligro critico de extincién en la
Lista Roja colombiana; Eretmochelys imbricate, en peligro critico de extincién en la Lista Roja de la
UICN y la Lista Roja colombiana; Caretta caretta, vulnerable en la Lista Roja de la UICN y en peligro
critico de extincidn en la Lista Roja colombiana, y Chelonia mydas, en peligro de extincidn tanto en
la Lista Roja de la UICN y la Lista Roja colombiana.

El Proyecto desarrolld un plan de gestion preliminar de especies exéticas invasivas que se corregira
para asegurar que esté de acuerdo con el Convenio internacional para el control y la gestién del
agua de lastre y los sedimentos de los buques. El plan de seguimiento de la biodiversidad del
Proyecto también incluird procedimientos para la deteccion temprana de especies exoticas
invasivas.

El Proyecto tiene la intencién de adherirse a los convenios internacionales aplicables en Colombia
en relacién con la gestion del agua de lastre mediante el apoyo a la autoridad maritima colombiana
(DIMAR). La DIMAR ya esta presente en el puerto de Turbo, aproximadamente 15 kilémetros al
norte de las instalaciones costa afuera propuestas del Proyecto, donde implementa el programa de
gestién del agua de lastre aplicable a las 700 embarcaciones que utilizan el puerto cada afio.

4.6.c Gestion de servicios ecosistémicos

El proceso de la EIA evalud los impactos del Proyecto en los servicios ecosistémicos, ademas de las
dependencias de las dos comunidades y el Proyecto en estos servicios. La evaluacién incluyd
entrevistas semiestructuradas con los actores sociales de las comunidades locales. Los servicios
ecosistémicos mas importantes identificados se relacionan con los ofrecidos por la pesca a los
pescadores de la regién. La Evaluacién del Impacto y de Linea de Base de la Pesca Artesanal y el
Programa Participativo de Seguimiento de la Pesca Artesanal, ambos descritos anteriormente en
esta revision, se concibieron para mitigar los posibles impactos para estos servicios.
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4.6.d Gestion sostenible de recursos naturales vivos

El Proyecto desarrollé un plan de compensacion de las pérdidas de biodiversidad para abordar los
impactos para el area protegida mencionada y otros habitats naturales que se espera se vean
impactados por el Proyecto. Laimplementacién del Plan comenzara cuando se inicie la construccion
del Proyecto. Todo el proceso de compensacion (eleccion del emplazamiento, plantacion vy
seguimiento del éxito) se realizara bajo la supervisién de la ANLA y CORPOURABA. Se estima que la
implementacién del Plan de Compensacién llevara cerca de 5 afios y seguira un cronograma
detallado. El drea que se restaurara cubrird una superficie de 255,4 hectareas en cumplimiento de
las reglamentaciones nacionales que requieren factores de entre 5:1y 10:1, segln el tipo de habitat.

El Proyecto esta desarrollando un plan de seguimiento de la conservacion de la biodiversidad y la
gestion sostenible de los recursos naturales, que estard completamente de acuerdo con la ND 6.

El Proyecto también se comprometié a desarrollar los siguientes instrumentos adicionales de
gestioén relacionados con la biodiversidad para poder cumplir con los requisitos de la ND 6 en su
totalidad. (i) una evaluacién de los habitats criticos para identificar y delinear con rigor académico
todas las areas de habitat critico en la zona de influencia del Proyecto; (ii) una evaluacién del
impacto en la biodiversidad para identificar en detalle las formas en las que el Proyecto podria
impactar adversamente en la biodiversidad circundante, con un foco especial en la evaluacién de
los impactos para los habitats criticos, y (iii) un plan de accién de biodiversidad para abordar los
posibles impactos identificados a través de la evaluacién del impacto en la diversidad segun la
jerarquia de mitigacion. El Proyecto también actualizara su Plan de Seguimiento y Gestién del
Dragado, de acuerdo con lo descripto en el plan de accién social y ambiental (PAAS).

4.7 Pueblos indigenas
4.7.a Aspectos generales

Existen dos grupos de minorias étnicas afrodescendientes, ambos reconocidos por el gobierno
colombiano, y se encuentran ubicados en el drea de influencia: el Consejo Comunitario de Puerto
Girdn (Puerto Girdn?) y el Consejo Comunitario Mayor de Comunidades Negras de Nueva Colonia
(COMANUCOQ?). Las leyes colombianas atn no han asignado territorio colectivo a ninguno de estos
dos grupos. No obstante, en diferentes grados, ambos tienen apego colectivo a sus territorios
respectivos, hacen uso tradicional de los recursos naturales y cuentan con instituciones sociales y
politicas diferentes de las de la sociedad en general.

El drea del Proyecto se caracteriza por la falta de derechos de la propiedad formalizados vy tierras
colectivas no asignadas. La zona tiene una historia de desplazamientos forzados y desposeimiento
de los derechos sobre las tierras. El desarrollo econdmico del area a raiz del puerto podria exacerbar
estas condiciones. El resultado podria ser el incremento de los riesgos para las practicas culturales
tradicionales de las comunidades afrodescendientes, su acceso a los recursos naturales y sus
derechos colectivos sobre las tierras. La afluencia de trabajadores y el transito relacionado con el

Reconocido por la Resolucion 049 del Ministerio del Interior, emitida el 4 de junio de 2013.
Reconocido por la Resolucién 023 del Ministerio del Interior, emitida el 20 de marzo de 2018.
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Proyecto también le presentan a Puerto Girén y COMANUCO posibles riesgos para la salud y
seguridad de la comunidad, sus tradiciones y estandares de vida. Las disrupciones temporales de
las rutas de pesca artesanal relacionadas con el Proyecto podrian impactar en los medios de
subsistencia de los pescadores de estas comunidades.

Los beneficios del Proyecto para estas comunidades incluyen oportunidades de empleo local,
inversiones en desarrollo local por parte del Proyecto y el programa de reparto de beneficios del
Proyecto durante las operaciones (el Proyecto se comprometié a dedicar un porcentaje de sus
ingresos a proyectos de desarrollo local). También se espera que Puerto Girén obtenga beneficios
a partir de una reduccion significativa de las barcazas que pasan por la comunidad ubicada a lo largo
del rio Ledn.

4.7.b  Circunstancias que exigen consentimiento libre, previo e informado

El Proyecto obtuvo oportunamente las certificaciones de la Direccion de Consulta Previa
dependiente del Ministerio del Interior, mediante las cuales la Direccién determind que, dadas las
caracteristicas del Proyecto, no se determiné que los derechos de la comunidad de Puerto Girén se
verian afectados y, por lo tanto, no es obligatorio llevar adelante el protocolo de consulta previa a
la comunidad mencionada. Ademas, en febrero de 2019, el Proyecto recibié correspondencia oficial
del Ministerio del Interior en la que este llega a la conclusién de que “no se evidencia presencia de
comunidades étnicas (Comunidades Indigenas, Rrom y Minorias, Comunidades Negras,
Afrodescendientes, Palenqueras, o Raizales), razon lo la cual, para la ejecucién del mismo no es
procedente adelantar proceso de consulta previa”.*

Sin embargo, el Proyecto obtuvo y mantuvo, por su propia decision, el consentimiento libre, previo
e informado de Puerto Girén y COMANUCO. La DDAS confirmé que el Proyecto compartio
informacién pertinente de manera libre y previa, y llegd a un acuerdo con las comunidades de
conformidad con un proceso aceptado mutuamente. La DDAS también confirmé un fuerte apoyo
de COMANUCO y Puerto Girdn al Proyecto. Durante la visita de campo de marzo de 2019, el equipo
del Proyecto de BID Invest se reunid con los representantes de las dos comunidades y recibié la
confirmacién del consentimiento libre, previo e informado de los lideres de la comunidad. Los
lideres confirmaron que el Proyecto negocid de buena fe programas de empleo e inversién social
del Proyecto para brindarles apoyo a las iniciativas de desarrollo de la comunidad. Declararon que
conocen los detalles del Proyecto y comprenden sus impactos. BID Invest revisé las evidencias
escritas de este consentimiento, incluidos los registros de las reuniones con la comunidad, ademas
de los memorandos de entendimiento firmados con el Comité Técnico Territorial de Nueva Colonia
(del cual es miembro COMANUCO) y Puerto Girén.

El proceso de consulta libre, previa e informada incluyd los siguientes elementos:

(i) Un proceso de informacién y participacién anterior al Proyecto comenzé formalmente
en 2018 con las dos comunidades.

4 OFI19-2386-DCP-2500, p.4: “En conclusién y dando respuesta a su comunicacion en la que se indica que ‘con estas tres expeditas
manifestaciones de voluntad de la administracion gubernamental, por parte del 6rgano competente en materia de Consulta Previa, se
nos ratifique esta consideracion, habida cuenta de la certeza juridica que se requiere de la no presencia de comunidades étnicas para
la implementacion del Proyecto’, esta Direccion se permite ratificar lo expresado en los documentos anteriormente resefiados, esto
es, que en el area del “PROYECTO PUERTO BAHIA COLOMBIA DE URABA”, NO SE EVIDENCIA presencia de comunidades étnicas
(Comunidades Indigenas, Rom y Minorias, Comunidades Negras, Afrodecendientes, Palenqueras, Rom ni raizales), razén por la cual,
para la ejecucion del mismo, no es procedente adelantar proceso de consulta previa.”
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(ii) Un proceso aceptado mutuamente y adaptado a las necesidades lingtisticas y los
procedimientos de toma de decisiones de las comunidades que consistié en un
intercambio libre de informacidn y consultas sobre las cuestiones del Proyecto. Los
resultados de estos intercambios y consultas se reflejaron en acuerdos formales, cuyo
seguimiento conjunto serd realizado por el Proyecto y los respectivos Consejos
Comunitarios, con el enfoque especial en las acciones y programas acordados en los
memorados de entendimiento firmados.

(iii) Memorandos de entendimiento y acuerdos de apoyo de los programas de capacitacién,
y definicion de una hoja de ruta para acompafar y proteger las practicas culturales
tradicionales, iniciativas de etnoeducacién y derechos colectivos.

(iv) Declaraciones de apoyo escritas del Proyecto y voluntad mutua de participar incluidas
en los memorandos de entendimiento y mencionadas verbalmente al consultor
ambiental y social de BID Invest y los miembros del equipo del Proyecto en visitas de
campo realizadas en 2018-2019.

(v) Confirmacién oral de los representantes de ambas comunidades de que no fueron
coercionados ni intimados para darle apoyo al Proyecto.

El Proyecto se comprometié a informar a las comunidades de manera apropiada desde su cultura
las conclusiones de la Evaluacidon de los Riesgos e Impactos del Proyecto. De igual forma, el Proyecto
les informara sobre las medidas de mitigacidn que desarrolle el Proyecto cuando complete su SGAS.
Una vez que las comunidades sean oportunamente informadas y antes de iniciar las actividades de
construccion, el Proyecto se asegurara de que todavia cuenta con el consentimiento de las
comunidades.

4.7.c  Mitigacion y beneficios del desarrollo

El Proyecto hizo participar a COMANUCO y Puerto Girdn en ejercicios de evaluacién del impacto y
llegd a acuerdos registrados en los memorandos de entendimiento (uno con Puerto Girdn y el otro
con el Comité Técnico Territorial y Comunitario de Nueva Colonia). Los memorandos de
entendimiento firmados con las comunidades, ademas de los firmados con las asociaciones de
pescadores, incluyen la extensién de los beneficios especificos del Proyecto, como la capacitacion,
el empleo temporal y la construccién de capacidades. También incluyen acuerdos para mejorar la
eficiencia de la pesca artesanal y contribuir con otras actividades generadoras de ingresos. Tomados
en conjunto, estos acuerdos constituyen una estrategia para mitigar los impactos econdmicos
adversos en las comunidades. La documentacion y las entrevistas del Proyecto realizadas con los
lideres de la comunidad confirman que los memorandos de entendimiento contienen estrategias
de desarrollo de la comunidad que responden a las aspiraciones genuinas de las comunidades.

El Proyecto preparard un Plan de Desarrollo de los Pueblos Indigenas y un Plan de Seguimiento de
COMANUCO y Puerto Girdn enfocados en la proteccién de las culturas tradicionales y los territorios
colectivos.
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4.8 Patrimonio cultural
4.8.a Proteccion del patrimonio cultural en el disefio y la ejecucién del proyecto

Las cuestiones del patrimonio cultural se acordaron adecuadamente durante el proceso de la EIA y
la actualizacién posterior. Con la asistencia de arquedlogos autorizados, calificados y registrados
oficialmente y en relacidn estrecha con el Instituto Colombiano de Antropologia e Historia (ICANH),
el Proyecto realizé estudios de prospeccién arqueoldgica, incluidos relevamientos arqueoldgicos
terrestres y subacuaticos’.

El relevamiento terrestre no informa ninguna evidencia de la ocupacidn prehispanica ni sitios
culturales criticos en la zona en tierra. Las areas del relevamiento subacudtico incluyeron el area de
dragado designada del puerto y el depésito de desperdicio del dragado planificado. El relevamiento
se realizd utilizando tecnologias de deteccion remota estdndar y confiables (sonar lateral,
magnetémetro y ecosonda). Cuando resultdé posible, también se realizaron inspecciones visuales.
Los relevamientos no revelaron ningun recurso de patrimonio cultural.

De acuerdo con la legislacion colombiana sobre patrimonio cultural, el Proyecto prepard un Plan de
Gestion de Patrimonio Cultural coherente con los requisitos de la ND 8. La propuesta de gestion
arqueologica del Proyecto (FICHA 7) de su licencia ambiental incluye un programa arqueoldgico
preventivo basado en procedimientos para casos de hallazgos arqueoldgicos fortuitos durante la
fase de construccidn. La EIA establece que las actividades de construccién deben suspenderse si se
encuentran restos culturales y requiere la participacion de las autoridades locales y nacionales
correspondientes. Ademads, el ICANH recomienda el seguimiento arqueoldgico complementario de
las tareas de dragado.

El Plan de Gestidon de Patrimonio Cultural del Proyecto incluye la participacidon de un especialista en
patrimonio cultural con autoridad para detener las obras, realizar el seguimiento de las actividades
de construccion, hacer una determinacion inicial, coordinar con el ICANH vy realizar efectos de
rescate iniciales de todos los sitios y actividades de construccién que requieran la remocion de
tierra. Si se encuentran recursos de patrimonio cultural, el contratista debe detener las actividades,
informdrselo al Proyecto y participar juntos en el plan de accién antes de recomenzar las actividades
de dragado y construccion.

5. Acceso local a la documentacidn del Proyecto

La documentacidn relacionada con el Proyecto se encuentra disponible en el siguiente enlace:
https://puertoantioquia.firmex.com/projects/1/documents.

Las direcciones fisicas en las que se puede acceder a la documentacidn del Proyecto son:

1. Camara de Comercio de Uraba, Calle104 #101-15, nivel 8, Apartadd, Antioquia, Colombia.
2. Oficina mévil de Nueva Colonia, Turbo, Antioquia, Colombia.
3. Oficina mévil de Puerto Girdn, Apartadd, Antioquia, Colombia.

5 Elinforme correspondiente fue aprobado por el ICANH el 17 de junio de 2016.





